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Oz

Bisiklet turizmi, bir dizi ekonomik, sosyal ve cevresel fayda saglama potansiyeline sahip,
biiytiyen bir nis turizm pazaridir. Calismanin amaci bisiklet turizmi agisindan bisiklet dostu sehir
uygulamalarimin tespit edilmesidir. Bu amag¢ dogrultusunda sosyal medya uygulamas: olan
Twitter’'da 2013 Haziran- 2021 Ocak tarihleri arasinda “bisiklet dostu sehirler”, “bisiklet dostu
kentler”, “bisiklet sehri” bashiklar1 ile yapilan 123 paylagim (tweet) arastirma verisini
olusturmaktadir. Elde edilen veriler Maxqda nitel analiz programi1 aracihigiyla icerik analizine
tabi tutulmustur. Sonug olarak bu konuda en fazla paylasim 2020 yilinda yapilmis olup,
paylasimlarin iceriginde, bisiklet dostu sehirler, sehirlerin bisiklet dostu uygulamalari, rekreatif
faaliyet agisindan bisikletin degerlendirilmesi ve bisiklet kullanimu ile ilgili ifadeler
bulunmaktadir. Bisiklet dostu sehir olarak, ABD, Almanya, Avusturya, Belgika, Danimarka,
Finlandiya, Fransa, Hollanda, ispanya, Kolombiya, Macaristan, Norveg ve Tiirkiye’den kentlerin
gosterildigi tespit edilmistir.
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Abstract

Bicycle tourism is a growing niche tourism market with the potential to deliver a range of
economic, social and environmental benefits. The aim of the study is to determine bicycle-friendly
city applications in terms of bicycle tourism. For this purpose, 123 posts (tweets) made on Twitter,
a social media application, between June 2013 and January 2021 with the titles "bicycle friendly
cities", "bicycle friendly towns", "bicycle city" constitute the research data. The data obtained were
subjected to content analysis through the Maxqda qualitative analysis program. As a result, the
most sharing on this issue was made in 2020, and the posts included expressions about bicycle-
friendly cities, the practices of cities, the evaluation of recreational activities and the use of
bicycles. It has been determined that cities in the US, Germany, Austria, Belgium, Denmark,
Finland, France, Netherlands, Spain, Colombia, Hungary, Norway and Turkey have been
displayed as Bicycle-friendly cities.
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GIRIS

Evrensel olarak neredeyse motorlu tasitlar etrafinda tasarlanan kentsel alanlar, hava kirliligi,
trafik sikigikligy, fiziksel ve zihinsel sagligin bozulmas: ve iklim degisikligi gibi onemli zorluklarla
kars1 karsiyadir (ARUP, 2019). Meydana gelen bu cevre kirliligi, artan yakit tiiketimi, siirekli
trafik sikistklig1 ve saghigin bozulmas: sehirlerde insan hayatini tehdit eden ana sorunlardan
bazilaridir. Genel olarak motorlu tasitlarin yerine bisikletin tercih edilmesi sonucunda kentsel
hareketlilik, cevresel ve sosyal fayda agidan iyilesmeler meydana gelmektedir. Saghig: gelistiren,
cevreye zarar vermeyen ve mali acidan yararh seyahat bigimleri olarak yiiriime ve bisiklet
stirmenin bireylere ve topluma sagladig1 faydalar artik bilimsel calismalar ile desteklenmis ve
giderek daha fazla kabul goérmiistiir (Handy, 2020:169). Sehirlerin bisiklet kullamimina daha
uygun ve bisiklete binmeyi daha ¢ok tesvik edecek sekilde gelistirilmesi, sadece akademik
aragtirma diizeyinde degil, ayn1 zamanda mesleki uygulamada da en 6nemli kentsel trendlerden
biri olarak kabul edilmektedir. Bisiklet dostu sehir (Bicycle Friendly City-BFC) kavramu, 6zellikle
Avrupa iilkelerinde, 21. yiizyilda kentsel gelisim planlarinin ana hedeflerinden biri olarak
uluslararas1 alanda ortaya gikmistir (Zayed, 2016:211). Kentsel tasariminda bisiklet dostu
uygulamalarin  hayata gecirilmesi sayesinde bisiklet kullanim oranmin yiikseldigi
varsayllmaktadir (Titze, Krenn ve Oja, 2012:29). Handy (2020) ¢alismasinda, yaya ve bisiklet
dostu sehirleri, insan dostu sehirler olarak da nitelendirmektedir. Sehirlerin bisiklet dostu
uygulamalar1 hem kalkinma araci olarak hem de alternatif bir turizm tiirii olan bisiklet
turizminden daha fazla pay almalar1 agisindan 6nem arz etmektedir.

Bisiklet turizmi; macera turizmi (Lamont, 2009), eko-turizm (Saglik vd., 2014), stirdiiriilebilir
turizm (Soyalp, 2018) ve sorumlu turizm (Neves ve Esperanca, 2011) ile iliskilendirilmekle
birlikte turizm sektoriinde 6nemli bir nis pazar olusturmaktadir. Literatiir taramasi sonucunda
bisiklet turizmi ile yapilan akademik calismalar incelendiginde; bisiklet turizmi ve ekonomik
kalkinma (Pratte, 2006; Beierle, 2011; Lee, 2015), bisiklet turizmi (Simonsen, 1998; Lamont, 2009;
Chang ve Chang, 2013), bisiklet turizmi ve motivasyon (Faulks vd., 2008), bisiklet dostu sehirlerin
yollarinin giivenligi (Wesley, 2011), bisiklet kullanimi ve bisiklet turizmi (Neves ve Esperanca,
2011), tatil bisikleti i¢in bisiklet paylasimi (Kaplan, 2014), bisiklet dostu olmaya yonelik kentsel
hazirlik durumu (Zayed, 2016), bisiklet turizminde destinasyon ve etkinlik yonetimi (Buning ve
Gibson, 2016), bisiklet turizmi katihmcilarinin tatil deneyimi (Soyalp, 2017), stird{iriilebilirlik ve
bisiklet turizmi (Gazzola, 2018), alternatif turizm tiirii (Duran, Seving ve Harman, 2018), kentsel
bisikletlenebilirlik endeksi (Titze, 2012; Arellanaa vd., 2020; Chevalier ve Xu, 2020; Kamel vd.,
2020), bisiklet paylasimi (Lyua, 2020) ve bisiklet turistleri igin 6nemli olan altyap: faaliyetleri
(Griswold vd., 2011; Strauss ve Miranda-Moreno, 2013) konularinin ¢alisildig ortaya ¢ikmustir.
Bisiklet dostu sehir uygulamalarinin bisiklet turizmi baglaminda inceleyen bir calismaya
rastlanilmamuistir. Bu dogrultuda arastirmada sosyal medya platformu olan Twitter’dan, bisiklet
dostu sehirlere yonelik yapilan paylasim verilerinin igerik analizi sonucunda sehirlerde bisiklet
dostu uygulamalarin tespit edilmesi amaglanmustir. Calisma bisiklet dostu sehir uygulamalarinin
bisiklet turizmi kapsaminda turistik bir ¢ekicilik unsuru ve destinasyon tanitim araci olarak
degerlendirilmesi agisindan 6nem arz etmektedir.

LITERATUR
BiSIKLET TURIiZMi

Bisiklet, modern yasamda kisa mesafe ulasim aract olarak kabul edilmektedir (Cengiz ve
Kahvecioglu, 2016:56). Bisikletin, kadin-erkek ve ¢ocuklar-yetiskinler gibi kullanici 6zelliklerine
ve aktivitelere gore cesitli tiirleri bulunmaktadir. Iki kisilik (tandem, cocuk alistirma bisikleti), ic
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tekerlekli (pedi-cab), kargo bisikleti ve polis bisikleti, diinya ¢apinda iyi bilinen bisiklet
tiirlerindendir. Bisiklet, cocuklarin ve genglerin viicutlarmin saglikli bliyiimesine, yetigkinlerin
kalp ve damarlarin etkileyen bir¢ok hastali$1 énlemesine katki saglamaktadir (Bauman ve Rissel,
2009). Kadinlar bisikletli bir toplulugun “gdsterge tiirii” olarak goriilmektedir. Ciinkii kadinlar
tarafindan yapilan bisiklet gezilerinin orami, bisiklet kosullarimin ne kadar giivenli olarak
algilandigini 6lgmek icin énemli bir gostergedir. Vancouver, British Columbia ve Portland gibi
sehirlerde kadinlar igin kapsaml bisiklet programlar: bulunmaktadir (Barney, 2018:3). Amerikan
Bisikletliler Ligi 2012'de "Kadin Bisikleti" kampanyasini daha fazla kadinin bisiklete binmesini
saglamak amaciyla baslatmistir (Handy, 2020:178). Bisiklet ayn1 zamanda 6nemli bir turistik {iriin
haline gelmistir.

19. yiizyilin sonlarinda baslayan bisiklet turizmi (Lamont, 2009) giiniimiizde, hizli bir ivme
kazanmistir (Weston vd., 2012). Ritchie (1998:569) bisiklet turizmini, 24 saatten daha uzun stire
rekreatif amacli yapilan tatillerde bisikletli tiim faaliyetler olarak tanimlamaktadir. Sustrans
(1999) bisiklet turizmini, ziyaretin temel ve 6nemli bir parcas: olan bisiklet ile evden uzakta
yapilan giinliik ziyaretler olarak tanimlamustir. Faulks, Ritchie ve Dodd (2008:3) bisiklet
turizmini, bir bisiklet etkinligini izlemeyi, bagimsiz veya organize bisiklet turlarina katilmay1
iceren bir turizm tiirii olarak ifade etmektedir. Lamont (2009), bireylerin bisiklet kullanicist
oldugu tatilleri aktif bisiklet turizmi ve bisiklet etkinliklerini izlemek amaciyla yapilan pasif
bisiklet turizmi olarak iki siniflandirmaya tabi tutmaktadir. Bu tanimlarin ortak noktasi, gezinin
ana amaci olmayan tesadiifi bisiklet, bisiklet turizmi olarak degerlendirilmemesidir (Faulks vd.,
2008:3). Neves ve Esperanca (2011:193) bisiklet turizmini, ¢evre dostu, fiziksel ve psikolojik refahi
artiran, olaganiistii deneyimler sunan, kisisel gelisime katki saglayan sorumlu turizm gelisiminin
bir pargasi olan yeni bir turizm bi¢imi seklinde tanimlamaktadir. Saglik vd. (2014:84), bisiklet
turizminin gelismesinde bu sporu yapanlarin dogrudan katkilar1 oldugunu belirtmisgtir.
Diinyada bisiklet turizmi kapsaminda Italya, Ispanya, Macaristan, Polonya (Weston vd., 2012),
Avustralya (Faulks vd., 2007), Giiney Afrika (Streicher ve Saayman, 2010), Finlandiya (Soyalp,
2018), Himalayalar ve Kenya’'da cesitli aktiviteler diizenlenmektedir (Saglik vd., 2014:84).
Tiirkiye’den bu aktivitelere 6rnek olarak, Mugla (Asan ve Akoglan Kozak, 2015), Izmir (I¢6z vd.,
2018), Konya (Uniivar vd., 2017), Canakkale (Duran vd., 2018) ve Burhaniye (Uguz ve Ozbek,
2018) illerinde gerceklestirilen etkinlikler gosterilebilir.

Bisiklet turizmi kapsaminda diizenlenen etkinlikler yerel ekonomiyi canlandirarak gelir elde
edilmesine katki saglamaktadir (Uguz ve Ozbek, 2018:86). Bisiklet organizasyonlarimin yam sira
organizasyon katilimcilar1 ve izleyiciler tarafindan da digsaridan parasal girdi akisi mevcuttur
(Arup, 2005). Ayrica bisiklet turizminin sosyal ve gevresel agidan da bir takim faydalar:
bulunmaktadir. Sosyal agidan, benzer ilgi alanlarina sahip insanlar arasindaki etkilesimin yani
sira, aerobik kapasitenin iyilestirilmesi ve obezite ile miicadele gibi genel olarak saglikla iliskili
faydalar: icermektedir (Gibling, 2006). Bisiklet turizminin gevresel acidan faydasi esas olarak
kirletici olmayan ve siirdiiriilebilir alternatif bir ulasim sekli olarak kullanilmasiyla ilgilidir
(Goeft ve Alder, 2001).

Bisiklet ile cesitli aktiviteler yapan turistler, genellikle dogaya zarar vermeyen eko turizm
faaliyetlerini daha ¢ok tercih etmektedirler (Saglik vd., 2014:84). Bisiklet turistlerinin yeni
insanlarla tanisma, bagimsizlik, basari, gerginlikten uzaklasma, kendi kendini anlayabilme
yetenegi, benzer degerleri paylasma, dogadan zevk alma, 0grenme, fiziksel zindelik, aileyle
birlikte olma, nostalji gibi birok deneyim yasadig1 belirtilmektedir (Asan ve Akoglan Kozak,
2015). Bisiklet turistlerinin ziyaret noktalarinda altyap: faaliyetleri yetersizligi onlar igin risk
olugturmaktadir. Ornegin, Cek Cumhuriyetinde &liimle sonuglanan bisiklet kazalarmmn en
onemli nedeni hizli hareket eden motorlu tasitlardir, bu nedenle altyaps, bisiklet turizmi igin ¢ok
onemli bir unsurdur (Soyalp, 2018). Onemli olan diger unsurlar ise, yiyecek ve igecek tesisleri,
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hava durumu, normal yollar ve konaklama tesislerinin oldugu belirtilmektedir (Lee, Chen ve
Huang, 2014). Bisikletinde fazla yiyecek ve icecek tasiyamadigindan ihtiyaclarinin dis kaynak
kullanimai ile alinmasi bisiklet turisti i¢in 6nemlidir (Lamont, 2009).

BISIKLET DOSTU SEHIRLER

Uzun yillardir motorlu ulasim araglarina asir1 bagimliliktan sonra bu araglarin olumsuz gevresel
etkileri kabul edilmis ve diinyanin ¢ogu sehri yasam kalitelerini artirmak i¢in motorsuz ulasim
araglarmin kullanilmasimi énemsemeye baslamustir. Bisiklet, motorlu tasitlara kars: etkili bir
alternatif olarak kabul edilmektedir. Ayrica giiniimiiziin geleneksel sehirlerini bisiklet dostu
sehirlere doniistiirmek, kalkinma planlarinin temel hedeflerinden biri olarak goriilmektedir
(Zayed, 2016:210). Yerel yonetimlerin, sehri araba dostu olmaktan ¢ok insan dostu ve ¢evre dostu
yapmaya odaklandig: belirtilmektedir (Kristinsdottir, 2012). Bu tiir bir sehir, bisiklet siirmek igin
daha uygun alanlar yaratmaya ¢alismaktadir. Bisiklet temelli kentsel gelisim, ek arazi gelistirme
ihtiyacim1 azaltarak ve kentlesme oranlarmi diisiirerek, biyolojik cesitliligi ve habitatlar
koruyarak olumlu ekolojik etkilere sahiptir. Siirdiiriilebilir bir ulasim sekli olarak bisiklete
binmenin 6neminin anlasilmasiyla, "bisiklet dostu sehir" terimi tiim diinyada kullanilmaya
baslanmistir (Zayed, 2016:212-13).

Kuzey Amerika'da kullanilan bisiklet dostu sehir terimi, bisiklet siirmeyi ana ulasim sekli
yapmak igin gerekli altyaprya, ulasim politikalarma ve toplumsal mutabakata sahip bir sehri
ifade etmektedir (Kristinsdottir, 2012). Bisiklet dostu sehirlerin bolgesel ozellikleri (6r. yapili
cevre, ag yapilandirmasi, sosyo-demografi ve arazi kullanimi), bisiklet siirmenin gekiciligini ve
giivenligini etkilemektedir (Kamel, Sayed ve Bigazzi, 2020). Arastirmalar, bisiklet gezilerinin
bisiklet altyapusy, trafik giivenligi, konfor ve gekicilik, istihdam yogunlugu ve arazi kullanimi gibi
gevre Ozellikleriyle olumlu bir sekilde iliskili oldugunu gostermektedir (Griswold vd., 2011;
Strauss ve Miranda-Moreno, 2013). Ayrica bisiklet kullanma potansiyelinin, hava durumu ve
kiiltiir gibi faktorlerden etkilendigi belirtilmektedir (Handy, 2020:171). Bu nedenle, bisiklet
kullanimina uygun kentsel alanlarin tasarimi, ¢cok boyutlu anlamda siirdiiriilebilir olan sehirlerin
gelismesi icin gereklidir. Sehirlerde genel olarak, iki tiir bisiklet paylastm plam vardir. 1lki,
yerlestirilmis bisiklet paylasim plani olarak bilinir; bu, bisikletlerin bir yerlestirme istasyonundan
odiing almabilecegi, kullanilabilecegi ve daha sonra bagska bir yerlestirme istasyonuna iade
edilebilecegi anlamina gelir. Washington, D.C., Montreal, Berlin ve Paris gibi baz1 bat1 sehirleri,
yerlesik bisiklet paylagim planlari uygulamaktadir. Ikinci tiir, sabit istasyonlari olmayan bisiklet
paylasim semasidir. Kullanicilar, bir akilh telefon uygulamasin kullanarak bisikletleri herhangi
bir yerden kolayca bulabilir ve kilidini acabilir. Bunlar, Sangay, Pekin ve Guangzhou gibi bazi
Cin mega sehirlerinde yaygindir (Lyua vd., 2020).

Bisiklet, ulagimla iligkili cevresel etkileri azaltmanin yani sira, uygun fiyath bir ulagim yontemi
ve saglig1 iyilestirmenin bir yolu olarak yeniden ilgi gérmektedir (Barney, 2018:1). Bu nedenle
destinasyon yonetim Orgiitleri, halk saghgmi korumak ve sehrin yasam ortaminin
iyilestirilmesine katki saglamak amaciyla aktif ulasim sekillerinden yiirtime ve bisiklet
kullanimini tesvik etmeye baslamigtir (Kamel, Sayed ve Bigazzi, 2020). Bisiklet hem yetigkinler
hem de ¢ocuklar igin, fiziksel aktivite, hareketlilik firsati, saglikli bir yasam ve ekonomik tasarruf
saglamasi agisindan oldukga faydalidir (Oja vd., 2011). Ayrica kilo kontrolii ve obezitenin en aza
indirilmesi bisiklete binme ile pozitif yonde iliskilidir (Bassett vd., 2008). Ozetle bisiklet,
yolcularin fiziksel ve zihinsel sagligini iyilestirir, ara¢ emisyonlarini ve seyahat siirelerini azaltir
ve maliyet tasarrufu saglar. Bireylere ve topluma sundugu c¢ok cesitli faydalar nedeniyle,
diinyadaki birgok hiikiimet bisiklet siirmeyi tesvik etmek igin girisimleri ve politikalar1 tesvik
etmektedir (Arellanaa vd., 2020:310). Bu dogrultuda bisiklet dostu sehirlerin tespit edilmesinde
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Copenhagenize Index’i Onemli bir yere sahiptir. Kentsel tasarim danismanligi yapan
Copenhagenize Index’i, 2011'den bu yana her iki yilda bir bisiklet dostu sehirleri se¢mektedir.
Bisiklet dostu sehirlerin se¢ciminde yapilan puanlamada, bisiklet altyapisi, bisiklet olanaklari,
trafik kosullari, giivenlik gostergeleri, kadin-erkek dengesi, bisiklet imaji, kargo bisikletler, ortak
bisiklet programi, siyasilerin ve sivil toplum Orgiitlerinin politikalari, sehir planlamasi gibi
kriterler goz oniine alinmaktadir (www.copenhagenizeindex.eu) Copenhagenize Index’inin 2019
raporuna gore bisiklet dostu sehirlerin siralamasi asagida Tablo 1'de gosterilmektedir.

Tablo 1. Bisiklet Dostu Sehirlerin Siralamasi

Siralama 2011 2013 2015 2017 2019
1. Amsterdam Amsterdam Kopenhag Kopenhag Kopenhag
2. Kopenhag Kopenhag Amsterdam Utrecht Amsterdam
3. Barselona Utrecht Utrecht Amsterdam  Utrecht
4. Berlin Seville Eindhoven Strasbourg Anvers
5. Tokyo Bordeaux Malmo Malmo Strasbourg
6. Miinih Nantes Nantes Bordeaux Bordeaux
7. Paris Antwerp Bordeaux Antwerp Oslo
8. Montreal Eindhoven Strasbourg Liibliyana Paris
9. Dublin Malmo Antwerp Tokyo Viyana

10. Budapeste Berlin Seville Berlin Helsinki
11. Hamburg Dublin Barselona Barselona Bremen
12. Guadalajara Tokyo Liibliyana Viyana Bogota
13. Portland Miinih Dublin Paris Barcelona
14. Stockholm Montreal Benos Aires Seville Liibliyana
15. Helsinki Nagoya Berlin Miinih Berlin

16. Londra Rio de Janeiro Minneapolis Nantes Tokyo

17. San Francisco Barselona Paris Hamburg Taipei

18. Rio de Janeiro Budapeste Hamburg Helsinki Montreal
19. Viyana Paris Miinih Oslo Vancouver
20. New York Hamburg Montreal Montreal Hamburg

Glintimiizde Avrupa, Amerika ve Avustralya'daki bir¢cok sehir, bisikleti birincil ulasim araci
olarak yeniden canlandirmak i¢in girisimde bulunmaktadir (Buehler ve Pucher, 2012). Hollanda
bu konudaki yogun ¢alismast ile 1970'lerde azalan uygulamalar: yeniden kesfetmis ve kisa siire
sonra "bisiklet stirme tiilkesi" imajim gelistirmis (Chevalier ve Xu, 2020:67) olup, Copenhagenize
Index’inde 2011 ve 2013 yillarinda Amsterdam sehri ile ilk sirada yer almistir. 2015, 2017 ve 2019
yillarinda bisiklet dostu sehirler siralamasinda ilk sirada yer alan Kopenhag’in bisiklet dostu
uygulamalarma en iyi 6rnek "Dongii Yilanu Kopriisii" (Danca Cykelslangen) olarak bilinen
Kopenhapen'deki en ikonik bisiklet yolu gosterilebilir. Bu iist gegit, 2014 yilinda agilan ve giinde
20.000'den fazla bisikletciye ev sahipligi yapan 230 metre uzunlugunda bir gokyiizii kdpriisiidiir.
Parlak turuncu rengi ve biitiin gece yanik olan LED 1giklar ile taninmaktadir (kp15.kk.dk).

Ozetle bisiklet kullanimi, insanlarin zihinsel ve fiziksel gelisimine, sehirlerin gevresel, sosyal,
ekonomik kalkinmasina ve yasanabilirligine katki sagmaktadir. Turizm sektorii agisindan ise,
bisiklet kullanimi 6nemli bir turistik {irtinii olusturmaktadir. Bu dogrultuda calismada, bisiklet
turizmi kapsaminda bisiklet dostu sehir uygulamalar1 incelenmistir.

ARASTIRMA YONTEMI

Aragtirmanin amaci bisiklet turizmi kapsaminda bisiklet dostu sehir uygulamalarma yonelik
sosyal medyada yapilan paylasimlarin incelenmesi ve bu uygulamalarin tespit edilmesidir. Bu
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ama¢ dogrultusunda arastirma metodu olarak, nitel arastirma yontemi kullanulmistir. Nitel
arastirma yontemi sosyal bilimler alaninda son yillarda siklikla kullanilmaktadir (Celik vd.,
2020:380). Nitel arastirma, inceledigi probleme iligkin sorgulayici, yorumlayici ve problemin
dogal ortamindaki bi¢imini anlama ugras: icinde olan bir yontemdir (Baltaci, 2019:369). Nitel
calismalarda, analiz siireci esas olarak ham verilerin hacmini azaltarak biiyiik miktardaki
verilerin 6zii anlasilmaya calisilir (Patton, 2014). Ozii cikarilan kiiciik parcalar genel soylemi
olusturmada 6nemli rol oynar. Nitel aragtirmalar incelikli ayrintilar1 ve nitelikleri temel alarak,
olan1 anlamak yerine onu gostermeye ve bir anlamda duyguyu iletmeye odaklanmaktadir. Bu
sekilde arastirmada veriler derinlemesine betimlenmekte, yorumlanmakta ve ¢alismada kisilerin
bakis agilarinin anlasilmasi amaglanmaktadir (Mamur, 2012:4-5).

Arastirmada yazili belgelerin ayrintili olarak taranmasi yoluyla dokiiman/metin incelemesi
yontemi kullanilmistir (Creswell, 2002). Sosyal medya uygulamasi olan Twitter’da 2013 Haziran-
2021 Ocak tarihleri arasinda “bisiklet dostu sehirler”, “bisiklet dostu kentler”, “bisiklet sehriler”
basliklari ile yapilan 123 paylasim (tweet) arastirma verisini olusturmaktadir. Elde edilen veriler
icerik analizine tabi tutulmustur. Icerik analizi genellikle ¢ok sayidaki metin igeriklerinin ortak
yonlerini ortaya ¢ikarmak amacyla, onemli olan anlamlarin yapilandirilmasina ve
smiflandirilmasina yonelik, nitelden nicele dogru genellestirmeyi saglayan bir yorum bigimidir
(Gokge, 2006:17-18; Karadag, 2015:5). Calismada verilerin teker teker okunmasi yoluyla kod ve
kategorilere dayali olarak arastirma bulgulart olusturulmustur (Merriam, 1998:58). Bu
arastirmada kodlamalar, verilerden gikarilan kavramlara gore yapilmistir (Strauss ve Corbin,
1990). Arastirmada nitel veri analizi icin MAXQDA 2018 programi kullanilmistir. MAXQDA
vaka temelli nitel veri analiz slirecinde arastirmacilar1 desteklemektedir (Kuckartz ve Kuckartz,
2002). Arastirma sorulari su sekilde olusturulmustur:

% Twitter’da bisiklet dostu sehirlere yonelik yapilan paylagimlarin igeriklerine gore kategorik
dagilimi nasildir?
% Twitter'da bisiklet dostu sehirlere yonelik yapilan paylagimlarin yillara gore dagilimi

nasildir?

% Twitter'da bisiklet dostu sehirlere yonelik yapilan paylagimlarda sehirlerin dagilimi
nasildir?

s Twitter'da bisiklet dostu sehirlere yonelik yapilan paylasimlarda hangi gorseller
kullanilmaktadir?

Arastirmanin giivenirliligi i¢cin Roberts ve Priest (2006), verilerin bagimsiz bir arastirmaciya
gonderilerek yapilan analizler ve elde edilen bulgular hakkinda geri bildirim alinabilecegini
belirtmistir. Bu dogrultuda arastirmanin giivenirligini saglamak icin elde edilen bulgular
alaninda uzman bir arastirmaciya gonderilmis ve geri bildirim alinmistir (Yildiz, 2016).

BULGULAR

Tablo 2’de sosyal medya platformu olan Twitter’dan “Bisiklet Sehri”, “Bisiklet Dostu Sehirler” ve
“Bisiklet Dostu Kentlere” yonelik yapilan paylasimlarin igerik analizi sonucunda elde edilen
kategori-temalarin dagilimi ve kodlama sayilar1 verilmektedir. Elde edilen verilerin
“Paylagimlarin Icerik Dagilimlar1”, “Bisiklet Dostu Sehirler”, “Paylasim Yili” ve “Fotograflar” olmak
lizere 4 kategoriye ayrildig: tespit edilmistir. Bu 4 kategori altinda temalar olusturulmustur.
“Paylasimlarin Icerik Dagilimlart” kategorisi altinda 6 tema bulunmaktadir. Bunlar; bisiklet dostu
sehirler (n=30), sehirlerin bisiklet dostu uygulamalar1 (n=59), rekreatif faaliyet (n=33), bisiklet
kullanim1 (n=2), ulasim ile ilgili (n=4) ve olumsuz (n=2) adli temalardir. “Bisiklet Dostu Sehirler”
kategorisi, ABD (n=1), Almanya (n=3), Avusturya (n=3), Bel¢ika (n=1), Danimarka (n=6),
Finlandiya (n=1), Fransa (n=4), Hollanda (n=6), ispanya (n=1), Kolombiya (n=1), Macaristan (n=1),
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Norveg (n=1) ve Tiirkiye (n=80)'den kentlerin olusturdugu 13 temadan olusmaktadir. “Paylasim
Yili” kategorisi, 10 temadan olusmaktadir. Fotograf kategorisinin ise, altinda bir tema
bulunmamaktadir. Bu kategoride bisiklet dostu uygulamalarin gesitliligini gostermek amacryla
36 kodlama yapilmigtir. Bu konuda en fazla paylagimin 2020 yilinda (n=48) ve 2019 yilinda (n=22)
yilinda yapildig1 goriilmektedir.

Tablo 2. Twitter'da Bisiklet Dostu Sehirlere Yonelik Yapilan Paylasimlarin Kategori-Kod
Sayilarmin Dagilimlar

Kod Rengi Kategori Tema Kodlama Sayis1

Bisiklet Dostu Sehirler 30

E % » é Sehirlerin Bisiklet Postu.Uygulamalarl 59

@ % -5 g Rekreatif Faaliyet 33
';?, %’ A )go Bisiklet Kullfinlml 2
MEQ Ulagim ile Ilgili 4
Olumsuz 2

° 2021 11
° 2020 48
° = 2019 22
. ; 2018 11
° §. 2017 8
° E‘ 2016 11
° = 2015 3
° 2014 1
° 2013 4
° ABD 1
° Almanya 3
° - Avusturya 3
o é) Belcika 1
° < Danimarka 6
° (Q" Finlandiya 1
° 'é Fransa 4
° % Hollanda 6
° 3__ ispanya 1
° ;é’ Kolombiya 1
° Macaristan 1
° Norveg 1
° Tiirkiye 80
° Fotograflar - 36

oo Toplam - 405
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Sekil 1. Paylasimlarin Iceriklerinin Hiyerarsik Kod Modeli

Bisiklet dostu sehirlere yonelik yapilan paylasimlarin igerigi incelendiginde 6 farkli konudan
bahsedildigi tespit edilmistir (Sekil 1). Paylasimlarda bisiklet dostu sehirlere (n=30) yonelik genel
ifadeler ile birlikte bisiklet kullanimindan (n=2) bahsedilmektedir. Bisiklet kullaniminin toplu
tasima araclarma alternatif (n=1) ve ekonomik bir ulasim aract (n=3) oldugu belirtilmistir.
Rekreatif bir faaliyet olarak, etkinliklerde (n=23), saglikli yasam (n=6), ve spor amach (n=4)
bisiklet siiriildiigii belirtilmektedir. Sehirlerin bisiklet dostu uygulamalarina yonelik, bisiklet
yollarindan (n=16), bisiklet parkindan (n=1), bisiklet kopriilerinden (n=4), akilli bisiklet
sisteminden (n=4), otobiis ve tramvayda bisiklet tasima imkanlarindan (n=9), bisiklet evinden
(n=2), bisiklet kiiltiiriinii olusturmaya yonelik girisimlerden (n=5), bisiklet vadisi (n=4), mola
istasyonlarindan (n=1) ve bisiklet dostu sehir olma yolunda yapilan yatirim ve projelerden(n=11)
bahsedilmistir. Paylasimlara ornek olarak; “Bisiklet hayattir. Sakarya ise bisiklet sporunun
baskentidir” (Bisiklet Sporu). “Diinyanin en biiyiik ve en modern bisiklet vadisiyle iilkemizde” (Bisiklet
Vadisi). “Bisiklet, saglikli ve en ekonomik ulasim aracidir” (Saglikli, Ekonomik Ulasim Arac).
“Hollanda Utrecht’da, ulasimin % 6071 bisikletle saglaniyor. Ana tren istasyonunda 12.000 bisiklet
kapasiteli bisiklet park yeri var, 2020 de 33.000 kapasiteye ulasacak. Giinliik 24.000 bisikletli bisiklet
yollarini kullantyor. Bisiklet dostu bir sehir”(Bisiklet Kullanimi, Bisiklet Park Yeri, Bisiklet Yollar1).
“550 km ile Tiirkiye'nin en uzun bisiklet yolunun bulundugu Konya’da bisiklet kiiltiiriinii ve farkindalig
artirmaya yonelik calismalar artirmak igin ¢calismalar devam ediyor” (Bisiklet Yolu, Bisiklet Kullanim
Kiiltiirii Olusturma). Spor alanlari, bisiklet ve yiiriiyiis yollari, Van'a hakikaten yakist:”(Bisiklet Yolu).
“Bisiklet sehri Konya'da bisiklet tramvay: ve bisiklet aparatli otobiis donemi baglad:”(Bisiklet Tramvays,
Bisiklet Otobiisii). “Bisiklet dostu sehir olma yolunda biiyiik bir adim daha... Isiklarda bisiklet molast
icin tesekkiirler Izmir”(Mola istasyonu). “SAKBIS ler ile sorunsuz ve saglikly ulagim imkdnimiz var”
(Akill1 Bisiklet Sistemi). “Bisiklet Evi ile Istanbul bisiklet dostu bir sehir olmaya bir adim daha yaklast:”
(Bisiklet Evi). “Kopenhag'in bisiklet képriilerine bir yenisi daha eklendi” (Bisiklet Kopriisii). 7.
Geleneksel Bisiklet Turu”, “Spor ve saglik cercevesinde, bisikletin saglikli ve en ekonomik ulasim arac
mesaji ile pedal cevirdiler” (Etkinlik). “Bugiin Budapeste'nin en etkin sivil toplum orgiitlerinden
geleneksel sehir turuna ilk defa katilip on binlerce bisikletliyle beraber sehrin daha da bisiklet dostu bir sehir
olmasi icin pedal cevirdik” (Etkinlik). “Bisiklet sporunu cok dnemsiyor, sehrimizde de bisiklet kullanimim
yayginlastirma noktasinda calismalar gerceklestiviyoruz” (Bisiklet Sporu). “Bisikletleri sehir trafiginden
etkilenmeden gezdik. Hem de spor yapmus olduk (Bisiklet Sporu)”. “Bisiklet Dostu Sehir; Kopenhag;
Sehirde 350 km bisiklet yolu var ve niifusun yarisi bisiklet kullaniyor” (Bisiklet Kullanimzi). “Sosyal
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mesafe icin toplu tasima yerine bisiklet kullamilmas: onerisi”(Toplu Tasima Aracina Alternatif).
“Mesela Bisiklet Dostu kentler yaratmaktansa, Bisiklet dostu insanlar yaratmak” (Olumsuz) ifadeleri
ornek olarak gosterilebilir.

Sekil 2. Paylasimlarda Gegen Bisiklet Dostu Kentlerin Hiyerarsik Kod Modeli

Sekil 2’de paylasimlarda bisiklet dostu sehir olarak iliskilendirilen destinasyonlarin iilkelere gore
dagilimlar gosterilmektedir. Tiirkiye’de en fazla Konya (n=23) ve Sakarya (n=22) illerinin bisiklet
dostu sehir oldugu ile ilgili paylagimlar yapilmistir. Daha sonra sirastyla, Istanbul (n=17), Bartin
(n=12), Diizce (n=3), Edirne (n=2), Kayseri (n=2), [zmir (n=2), Van (n=2), Zonguldak (n=2), Ankara
(n=2) ve Igdir (n=1) ile ilgili paylasimlar mevcuttur. Hollanda’da bisiklet dostu sehir olarak,
Amsredam (3), Utretch (n=2) ve Groningen (n=1)'den bahsedilmektedir. Danimarka’da
Kopenhag (n=4) ve Odense (n=2); Fransa’da Strazburg (n=1), Bordeaux (n=1) ve Paris (n=1);
Avusturya’da Sydney (n=2) ve Viyana (n=1); Almanya’da Berlin (n=1), Hamburg (n=1) ve Bremen
(n=1)"in bisiklet dostu sehir olduguna yonelik ifadeler yer almaktadir.

Sekil 3. Tiirkiye’de Bisiklet Dostu $ehirlere Yonelik Paylasimlarin Yillara Gore Karsilastirilmasi
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Sekil 3'te Tiirkiye’de bisiklet dostu sehirler olarak iligkilendirilen destinasyonlara yonelik yapilan
paylasimlarin yillara dagilimlar: yer almaktadir. Konya ili ile ilgili en fazla paylagim 2020 yilinda
yapilmigtir. Sakarya ili ile ilgili 2021, 2020, 2019 ve 2016 yillarinda paylasim yapildig: tespit
edilmistir. 2018 yilinda, Konya, Esenler ve Bartin’a yonelik paylasim yapilmistir. 2016 yilinda,
Konya, Sakarya, Izmir, Kayseri ve Diizce’ye yonelik paylasim yapilirken, 2017 yilinda sadece
Caycuma ilgesi ve 2015 yilinda sadece Konya iline yonelik paylasimlarin yapildig: goriilmektedir.

Sekil 4. Paylagimlarda Kullanilan Fotograflardan Ornekler

Sekil 4'te bisiklet dostu sehirlere yonelik yapilan paylasimlarda kullanilan fotograflara yonelik
baz1 6rnekler sunulmustur. Paylasilan fotograflar incelendiginde, bisiklet tramvayi, otobiislerde
bisiklet tasima aparati, trafik 1siklarinda mola istasyonu, bisiklet kiiltiirtiniin olusmasina yonelik
bilgilendirme duyurulari, bisiklet kopriisii, bisiklet yolu, bisiklet cesitleri ve bisiklet
etkinliklerinin yer aldi1 goriilmektedir. Fotograflarin paylasildigi destinasyonlar arasinda
Kopenhag, Sydney, Budapeste, Konya, Sakarya ve Izmir yer almaktadir.

SONUC

Sehirlerde ana ulasim sekli olarak bisiklet kullanma fikri hizla benimsenmektedir. Giivenli ve
uygun bisiklet rotalar1 olusturmak, cagdas sehirlerdeki ana kalkinma gorevlerinden biri haline
gelmistir (Zayed, 2016:210). Bu, modern sehirlerin yasanabilirligini tehdit eden biiyiik gevresel,
saglik ve sosyal zorluklardan kaynaklanmaktadir. Siirdiiriilebilir ulasim sistemlerinin ana
unsurlar1 olarak yiiriiyiis ve bisiklete binme benimsenmektedir. Bisikletler, fiziksel olarak
arabalardan ve toplu tasima aracglarindan daha kiigiik oldugundan, sehir sokaklarinda trafik
sikisikli$in azalmasina katki saglayacaktir. Bununla birlikte bisikletin kullanimi igin fosil yakit
gerektirmemesi nedeniyle motorlu tasitlardan daha az maliyetli oldugu diistiniilmektedir. Bu
nedenle bisikletciler, bakim ve park maliyetlerinin yani sira yakit maliyetinden de tasarruf
edebilirler. Bisiklet kullanimmin ekonomik tasarruf saglamasinin yani sira turistik bir iiriine
doniistiiriilmesi sayesinde turizm paydaslarina ekonomik fayda saglamaktadir.

Bisiklet turizmi; altyapi, konaklama, ulasim, giivenlik, hava durumu, topluluk, dogal ve insan
yapimi cazibe merkezlerinin farkli boyutlarini igermektedir. Ttim bu boyutlar dikkatli bir sekilde
organize edilmelidir. Boylelikle bisiklet turizmi, siirdiiriilebilir turizm sekli ile kirsal ve
gelismekte olan destinasyonlarin ekonomik kalkmmasim tesvik etme potansiyeline sahiptir
(Soyalp, 2018). Bisiklet turizmi kapsaminda diinya genelinde bisiklet festivalleri
diizenlenmektedir. Gittikge yayginlasan bisiklet festivalleri, tek bir baghkta diizenlendigi gibi tur
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ve yarislar1 da iceren bir etkinlik seklinde organize edilmektedir. Bircok {ilke/bdlge/sehrin
kendine ozgii bisiklet festivalleri, cesitli bisiklet aktivitelerini barindirarak farkli bisiklet
kullanicilarina ev sahipligi yapmaktadir. Bisiklet festivalleri, turizm pazarinda farklilik yaratarak
rekabet edebilirligi desteklemektedir (Uguz ve Ozbek, 2018). Bu dogrultuda calismada, énemli
bir nis pazar olan bisiklet turizmi kapsaminda bisiklet dostu sehir uygulamalar
degerlendirilmisgtir.

Aragtirma bulgularindan yola gikarak, Tiirkiye’de en fazla Konya (n=23) ve Sakarya (n=22)
illerinin bisiklet dostu sehir oldugu ile ilgili paylagimlar yapilmistir. Hollanda’da Amsredam (3),
Utretch (n=2) ve Groningen (n=1); Danimarka’da Kopenhag (n=4) ve Odense (n=2); Fransa'da
Strazburg (n=1), Bordeaux (n=1) ve Paris (n=1); Avusturya’da Sydney (n=2) ve Viyana (n=1);
Almanya’da Berlin (n=1), Hamburg (n=1) ve Bremen (n=1)"in bisiklet dostu sehir olduguna
yonelik ifadelerin yer aldig tespit edilmistir. Uguz ve Ozbek (2018) calismasinda belirttigi gibi
bisiklet turizminde etkinlikler énemli bir yere sahiptir. Bisiklet dostu sehir uygulamalar
kapsaminda bisiklet etkinliklerin tesvik edildigi goriilmektedir. Buna paylasim ifadelerinden
ornek olarak, “Bisiklet sporunu cok onemsiyor, sehrimizde de bisiklet kullammuni yayginlastirma
noktasinda calismalar gerceklestiriyoruz” (Etkinlik). “Hafta sonu sabah sporunu bisiklet ile yapanlar
burada mu? Beykoz Bisiklet Turu” (Etkinlik). “Avrupa Hareketlilik Haftas:” (Etkinlik). Tarihi
Yarimada'da “Bisiklet Turu etkinligi” (Etkinlik) gosterilebilir. Barney (2018) ve Oja vd. (2011)'nin
belirttigi gibi bisikletin ekonomik bir ulasim arac1 oldugu “En ekonomik ulagim araci” (Ekonomik
Ulasim Aract) paylasim ifadesi ile desteklenmektedir. Ayn1 zamanda, rekreatif faaliyet olarak
bisiklet kullanimi saglikli yasam i¢in 6nemli bir ara¢ oldugunda dair ifadeleri de Kamel vd.,
(2020) yapmus oldugu calisma sonuglari ile desteklenmektedir.

Calismada, Buehler ve Pucher (2012) calismasi ile dogru orantili olarak Hollanda Utrecht’'da,
niifusun yaridan fazlasi ulasimini bisikletle saglandig: tespit edilmistir. Bu dogrultuda bisiklet
turizminden daha fazla pay almak igin bisiklet dostu gehir imajinin olusturulmasma katki
saglayan bisiklet dostu sehir uygulamalarinda yerel halkin 6nemli bir role sahip oldugu
goriilmektedir. Bisiklet dostu sehir uygulamalari olarak bisiklet altyapisinin destinasyon yonetim
orgiitlerinin  destegiyle gelistirilmesi, bisiklet turizminde destinasyonlarin cekiciliginin
artirllmasina katki saglayacaktir. Bu girisim faaliyetlerine 6rnek olarak bazi paylasim ifadeleri su
sekildedir. Sakarya’da uygulanan SAKBIS akilli sistemleri Lyua vd. (2020) ¢alismasinda
bahsedilen bisiklet kullanim tiirleri arasinda yer almaktadir. Twitter'da “Bisiklet kullanimin
yaygmlastirmak, insan ve cevre odakli ulasim alternatifleri olusturmak ve bisiklet dostu sehir olma
calismalarina  devam edecegiz” (Sehirlerin Uygulamalari) paylasimi, Arellanaa vd., (2020)
calismasinda bahsettigi bircok hiikiimetin bisiklet siirmeyi tesvik ettigine yonelik ifadesi ile
desteklemektedir. Ayrica Zayed (2016) calismas: ile ayni dogrultuda olarak toplu tasima
araglarina alternatif oldugu paylasimi yapilmistir. “Gelecegin bisikletcilerini egitmeye devam
ediyoruz. Sahin Ortaokulu dgrencilerini Aycicegi Bisiklet Vadisi'nde agirlayarak giivenli siiriis egitimi ve
saglikly yasam icin spor yapmamn Onemini paylastik” (Sehirlerin Uygulamalari, Bisiklet Siirme
Egitimi). “Konya’da bisiklet tamir istasyonlarimin sayisim 35'e yiikseltildi” (Sehirlerin Uygulamalar,
Bisiklet Tamir Istasyonu).

Sonug olarak, destinasyon yonetim Orgiitlerinin bisiklet yollari ile ilgili calismalarinin yogun bir
sekilde devam ettigi goriilmektedir. Destinasyon yonetim orgiitlerinin bisiklet yollarina yonelik
calismalarmin yaninda, bisiklet trafik isiklari, bisiklet parki, bisiklet tamir istasyonu, trafik
1isiklarinda mola istasyonlari, toplu tasima araglarinda (otobiis, tramvay vd.) bisiklet tasima
imkani, bisiklet kiiltiiriiniin olusmasina yonelik bilinglendirme faaliyetleri ve etkinlikler gibi
uygulamalarinin daha smnirh kaldig tespit edilmistir. Bu nedenle belediyelerin bisiklet dostu
sehir uygulama girisimlerinde bahsi gecen tiim uygulamalar1 hayata gecirmesi 6nerilmektedir.
Bu sayede bisiklet turizminde énemli olan altyapi, etkinlik, bilinglendirme ve tanitim faaliyetleri
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gibi uygulamalar, mevcut bisiklet turistleri i¢in daha giivenli ve zengin tatil deneyimi yasama
imkan1 sunarken, potansiyel bisiklet turisti i¢in énemli bir gekicilik unsurunu olusturacaktir.
Destinasyon yonetim orgiitlerinin bisiklet dostu sehir olma cabalarinda, bisiklet dostu otel ve
restoran sayisinin artmasina yonelik girisimleri tesvik etmesi Onerilmektedir. Ayrica seyahat
acentalarmin bisiklet turlarmi artirmasinin bisiklet turizminin gelismesine katki saglayacagi
ongoriilmektedir. Ilerideki ¢alismalarda Copenhagenize Index’inde bulunan sehirlerin bisiklet
dostu uygulamalari incelenebilir.
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